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EDITORIAL

El afio 2002 va a ser importante en el
ambito de la arqueologia industrial.
Diferentes instituciones publicas y privadas
ya han iniciado actuaciones y proclamas en
este sentido. Desde Asturias y con la
modestia que imponen nuestras
circunstancias y la reciente presencia como
organizacion dedicada ala defensa vy
estudio del patrimonio industrial, en
INCUNA consideramos que han de
promoverse una serie de actuaciones
urgentes segun las siguientes prioridades:

e Elaboracién de un Inventario del
patrimonio industrial de Asturias. En este
sentido, desde INCUNA, hemos
comenzado por confeccionar un listado de
elementos en peligro por considerar de
maxima urgencia establecer qué elementos
de nuestro patrimonio industrial merece la
pena proteger y cuales de ellos estan en
mas serio peligro de desapariciéon o ruina

» Aprobacion de medidas legislativas
especificas que garanticen la proteccion,
salvaguarda y reutilizaciéon del patrimonio
industrial.

e Promocién y divulgacion del
patrimonio industrial asturiano a través de
itinerarios industriales que sefalen con
rigor y coherencia cuales pueden ser las
rutas de nuestro patrimonio industrial para
su puesta en valor como oferta cultural y
turistica. En este sentido, INCUNA ha
podido comprobar el éxito de iniciativas de
este tipo cuando en marzo de 1999 puso
en marcha los 1 Itinerarios Industrial por
Asturias y tiene ya programados las 11
Jornadas de patrimonio industrial, cultural y
natural que tendran lugar del 4 al 7 de
mayo de 2000.

» Creacion de redes museisticas que,
enlazando con el punto anterior, den
coherencia a recorridos por los principales

museos industriales de Asturias,
coordindndose esfuerzos para dar una
interpretacién adecuada al

conjunto patrimonial de nuestra region.
Segun nuestro criterio, no han de estar
ajenos a estas redes los elementos
fundamentales de la arqueologia industrial
conservados en su entorno original, segun
un concepto amplio de ecomuseo como
interpretacion del territorio.

* Proteccién de los archivos de la
industria y del patrimonio documental como
componente  fundamental para una
correcta interpretacion de otros bienes
patrimoniales. La busqueda de convenios
con empresas histéricas por su larga
tradicion en Asturias podria ser clave para
proteger este patrimonio documental

» Organizacion de cursos y seminarios
en colaboracion con distintos organismos
con el fin de lograr una clara
concienciacién de la necesidad de proteger
y salvaguardar el patrimonio industrial. En
este sentido, INCUNA ha programado un
Curso sobre metodologia y préactica de
inventario del patrimonio industrial que
tendra lugar en el Area de Extension
Universitaria Casa de La Buelga (Ciafio-
Langreo) del 3 al 7 de julio de 2000. El
curso, dirigido por Aladino Fernandez
Garcia y Pilar Garcia Cuetos, contara
ademas con la participacion de
especialistas como Patrick Lean, Andrés
Gonzalez Pedraza y Gonzalo Moris.

Finalmente, INCUNA considera de
primordial interés llevar a cabo actuaciones
puntuales en aquellos casos en los que el
peligro de desaparicidon de vestigios de la
industria  -concretamente  colecciones,
fondos documentales, maquinaria, utillaje-
haga imprescindible una intervencién
urgente. Las tareas en que estamos
embarcados asi lo requieren: litografia
Vifla, archivos de veinte empresas
industriales asturianas, la historia técnica
de nuestras fabricas de armamento,
tabacos y metalurgia, y otros de los que se
da cuenta en este boletin, bien merecen el
esfuerzo de todos.



|  ENCUENTRO

El pasado 1 de octubre tuvo lugar en Lisboa un encuentro
de especialistas y profesionales relacionados con el
patrimonio industrial en su relacion con los museos. La
reunion auspiciada por la EPAL y apoyada por el TICCIH, tuvo
lugar en la Estacao Elevatoria a Vapor dos Barbadinhos,
incomparable marco que sirve de soporte al Museu da Agua da
EPAL.

En esta cita pensada fundamentalmente para conocer,
estudiar y debatir diversos proyectos musefkticos y
experiencias museogréficas de Portugal con aportaciones
de Alemania, Reino Unido y Francia motivo un interesante
intercambio de criterios acerca de los museos de empresa
y de la gestion estratégica, financiera y comercial de los
mismos.

La Dra. Margarida Ruas dos Santos, directiva de
APOREM, entidad que agrupa a las empresas con museo,
con su intervencion introdujo el tema al igual que el profesor
Alvaro Domingues que presentd el planteamiento de la
Sociedade Porto 2001, gestora de la capitalidad ailtural
de esta ciudad portuguesa. También José Manuel Lopes
Cordeiro, delegado del TICCIH en Portugal, Luisa Santos
de la APAI, Miena Karabaic del Rheinisches
Industriemuseum y Maria Teresa Maillauri del ecomuseo
de Le Creusot presentaron comunicaciones acerca de los
nuevos museos industriales y de las recientes realidades
de la museologia industrial.

Las experiencias portuguesas fueron particularmente
interesantes y en estos momentos algunos de sus
proyectos de puesta en valor del patrimonio industrial son
punteros en Europa, tanto por la importancia de sus
contenidos y continentes (como el impresionante complejo
de Seixal con sus rutas industriales, el propio Museu da
Agua de Lisboa, Museu del Carro Eléctrico de Oporto,
Museu do Vidro da Marina Grande y otros), como por la
notable intervencion arquitectonica y cuidado disefio que
han logrado crear espacios de exposicion, difusion y
recuperacioén de la historia técnica y memoria del lugar con
unos resultados magnificos. Se presentaron nuevos
proyectos como el Museu da Cortica, la fabrica do Inglés
en Silvés, que se han convertido en "centros de consumo
cultural" segun expresion de Jorge Custodio; el Museu de
Pélvora Negra de Barcarena en Oeiras, o el proyecto de
valorizacion de patrimonio industrial minero llevado a
efecto con la musealizaciébn de la mina de Lousal,
presentado por Alfredo Domingos Tinocos y Ana Maria
Cardoso. Todos ellos constituyen aportaciones tangibles
del cada vez mas pujante desarrollo de los museos de la
industria. Como brillante colofon al evento, se realizé
unavisita guiada por los nucleos del Museo del Agua, por
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una porte el impresionante "aqueducto das Aguas Livres",
tanto en su nacimiento como en el trozo sobre Vale de
Alcéantara, también por el Maé d'agua y por el Reservatorio
do Patrialcal. Sin duda, este recorrido nos da una idea
certera de recuperacion de la memoria colectiva a través
de estas ingentes obras de ingenieria y arquitectura, parte
de la propia historia de la vida cotidiana en los dos ultimos
siglos de Lisboa.

Miguel A. Areces

CITAS SOBRE ARQUEOLOGIA

INDUSTRIAL (I1)

La importancia de la arqueologia industrial, sin embargo,
no debe exagerarse como, desafortunadamente, sucede a
menudo. Es un instrumento de erudicién extremadamente
valioso y una forma para llegar a conocer el pasado, pero
es solo un instrumento entre muchos y, para conseguir
resultados fiables hay que utilizarlo conjuntamente con
otros varios. La persona que no tenga en cuenta las
directrices que proporcionan otras ramas de la historia -
arquitectura, sociologia, economia, historia local-
probablemente no enfocara desde el punto de vista justo
una fabrica, una caseta de barrera de peaje o un pequefio
puerto.

Puesto que el fin de la arqueologia industrial es
proporcionar indicios que de otro modo no podrian
conseguirse, es muy aconsejable dar determinados pasos
previos para averiguar el alcance de los hechos que ya se
conocen.. Estos pasos seran de dostipos:

a. informacion general sobre la historia de una region, una
industria o un oficio. b. detalles especfificos de emplazamientos
concretos. Pero decir que los hechos son "ya conocidos" puede
llevar a menudo a conclusiones erréneas. Pueden existir,
sepultados en articulos de periddicos de hace un siglo o en libros
gue ya no se editan desde hace mucho tiempo. En estos
casos, la informacion que se necesita es muy posible que en la
practica sea desconocida. Para sacarla nuevamente a la
luz y subrayar su importancia actual, hay que volver a
descubrirla y evaluarla.

"Las principales tareas de la arqueologia industrial
durante los proximos diez afios y las personas que
tendran que llevarlas a cabo"
Kenneth Hudson, 1976



EL HORNO DE COK DE LA RIERA EL
PRIMERO DE ESPANA

(Inaugurado en 1792)

Desgraciadamente nos ha pasado sin ninguna celebracion el
200 aniversario de uno de los muchos hitos histéricos que ha
tenido lugar en Langreo. Se trata de la puesta en servicio
del primer horno de cok de Espafia, en noviembre de 1792
en La Riera, a mitad del camino entre El Viso y Barripiés, en
la margen izquierda del rio Nal6n. Para los que no
conozcan la zona: frente a la depuradora de Frieres y al otro
lado del rio Nalon.

Pero, como es légico, siempre se
esta a tiempo para

una celebracion de esta indole
sobre todo si tenemos en
cuenta que se puede saber,
casi con toda seguridad, el sitio
exacto donde estaba situado el
famoso horno de cok disefiado
por Fernando Casado de Torres
para producir "coak", como
decian en la época, partiendo
del "carbdon de piedra" para
emplearlo en las "fabricas de
fundiciones" de Trubia y en las
de la Cavada y Liérganos, en
Cantabria.

Légicamente, el cok se

transportaba en chalanas, rio Nalén abajo, igual que se
hacia en la época con el carbén. La localizacion "teérica”
del histérico horno puede hacerse gracias a la valiosisima
informacién contenida en el libro de D. Luis Adaro Ruiz, titulado
"Datos y documentos para la historia minera e industrial de
Asturias” (tomo 1), Gijén, 1981.

El citado libro dedica un capitulo al "horno de coakideado por
Fernando Casado de Torres", en el que

existen varias descripciones, entre ellas una de Jovellanos,
que visité la instalacion el 19 de noviembre de 1793 en
compariia del cura parroco de San Julian (el cura de les
mines), y del propio Fernando Casado de Torres, desde
Tudela Veguin por le camino de las Sienras. De las distintas
descripciones puede deducirse que el homo estaba situado: en
La Riera en el camino de Corros y Quintana a 1000 varas
(835 m) al sureste del estrecho de Barripiés, formado por el
rio Nalon, la montafia del mismo nombre y la de Frieres, en
la parroquia de Riafio.

Midiendo los 835 metros desde la zona donde se
estrecha el valle, frente a Barripiés, se llega a un punto
situado a escasos metros al norte de La Riera, donde sin
duda debieran estar los restos tanto del horno como del

almacenar agua de refrigeracion captada de los arroyos
cercanos.

muro. La descripcion del horno
se resume en los siguientes
datos:

un cilindro de 40 pies de
alto (12 m) y 24 pies de diametro
(7,2 m) Construido de silleria
labrada

Fue construido también un
muro de contenciébn  de
dimensiones considerables ( 25
m de largo, 9 mde altoy 4 m de
espesor medio, siendo de 6 m
en la base). Su funcién ademas
erala de hacer de presa para

estamos
localizar

Ahora,
tratando de
planos de la época o del siglo pasado para poder confirmar

lo que, desde las deducciones sacadas de las
descripciones recogidas en el libro de D. Luis Adaro, parece
totalmente seguro.

José Manuel Pérez Diaz (Pericles)

(articulo publicado en el porfolio de Festejos de San
Pedro de La Felguera, Junio 1996)

NOTICIAS - NOTICIAS - NOTICIAS -NOTICIAS - NOTICIAS

* Renovacion de la Junta Directiva. En asamblea
general celebrada el 26 de noviembre de 1999 en el museo
del Ferrocarril de Gijon, se procedié a la renovacion de la
junta directiva, segun habia sido aprobado en la anterior
asamblea. Los socios asistentes a la asamblea general
estuvieron de acuerdo en nombrar a José Manuel Ojeda
como nuevo presidente de INCUNA y Eduardo Nufez,
Mercedes Mateos, Juan Carlos de la Madrid, Ramoén
Felgueroso, Natalia Tielve y Faustino Suarez, entre otros,
como miembros de la junta directiva. Asimismo, se anunci6
el cambio de domicilio de INCUNA que pasa a estar desde
ahora en la calle Marqués de San Esteban, n. 18, 1°
izquierda, D, en Gijon. C.p. 33206. Nuestro nimero de
teléfono y correo electrénico siguen siendo los mismos.
Tfno. 985 31 93 85.

* En noviembre de 1999 fue inaugurado el Centro de
Artesanos de la Sierra del Trabanquin en El Entrego ( San
Martin del rey Aurelio). La Sierra del Trabanquin es una
nave que Duro Felguera construyé en 1910 para concentrar
las labores de manipulacion de lamadera

que se utlizaba en las minas del valle del Nalon. La idea de
transformar este estupendo edificio industrial en un centro
de artesanos surge pensando en complementar el espacio
museistico creado por el Museo de la Mineria, a escasos
metros de El Trabanquin. La visita al Centro de artesanos
incluye un recorrido por dos minas imagen que sirvieron
durante muchos afios como lugar de aprendizaje para
picadores y barrenistas. El centro ofrece ademas un bar y
unatienda de degustacion de productos asturianos.

* Del 12 de noviembre al 12 de diciembre de 1999
permanecié abierta el pablico en el Museo Casa Natal de
Jovellanos una magnifica exposicion sobre Litografia Vifia.
Bajo el titulo "Las estampas y los dias" esta exposicion
ofrecié una muestra de trabajos de litografia de importantes
artistas  asturianos realizados todos ellos en los
desaparecidos talleres Vifia.

* En el Colegio de Ingenieros Industriales se ha puesto
en marcha un Seminario formado por profesionales
especialistas que han decidido ponerse al servicio de
cualquier persona interesada en temas



relacionados con el mundo del patrimonio industrial
ofreciendo su amplia experiencia y sus conocimientos para
colaborar en investigaciones y estudios relacionados
con estas disciplinas.

* Las arquitectas Ana Piquero y Clara Rey Stolle,
socias de INCUNA, han obtenido un premio por su

trabajo presentado al concurso de ideas para la
rehabilitacion del conjunto arquitecténico del puerto de
San Isidro. Asimismo, el también arquitecto y socio de
INCUNA, Guillermo Martinez, fue galardonado con un
accésit en el mismo certamen.

LA FABRICA DE GAS DE OVIEDO
UNA PIEZA UNICA DE PATRIMONIO
HISTORICO INDUSTRIAL

Maria Fernanda Fernandez Gutiérrez

El conjunto de edificaciones que integran la Fabrica
de Gas de la ciudad de Oviedo reviste singulares
valores, que respaldan firmemente la peticiéon de su
catalogacion como Bien de Interés Cultural (B.l.C.) en
alguna de sus formulaciones, acogiéndose a la vigente
Ley del Patrimonio Histérico Espariol. En la actualidad,
sin embargo, se halla amenazado por el texto y el
espiritu plasmados en el Plan General de Ordenacion
Urbanistica de Oviedo (PGOU) recientemente
aprobado, que ignora las conocidas opiniones de
numerosos expertos y organismos competentes en la
materia, favorables a su preservacion. (2) Se contempla el
desmantelamiento parcial de las instalaciones, la
recalificacion del terreno con fines residenciales y la
destruccion, en suma, de una parte sustancial de
nuestra memoria historica.

Los valores de la fabrica ya han sido contemplados
por la Consejeria de Cultura, puesto que la Comision
de Patrimonio Histérico manifestdé recientemente la
necesidad de incorporar ciertas prescripciones al
PGOU de Oviedo que garantizasen un adecuado
tratamiento de ciertas piezas, entre las que se halla el
citado complejo industrial; era notable para este
organismo la ausencia total de los edificios con valor
arqueolégico industrial y aquellos de época
contemporanea, en el articulado de este plan.

En concreto, el informe que incluye las
prescripciones y consideraciones fueron remitidas por el
Pleno de la Comisién de Patrimonio Histérico con fecha
21 de Junio de 1999 a la Secciéon de Cultura del
Ayuntamiento de Oviedo, especifica que la actuacion
PE - GAS (ficha 416 del vol. Ill de las fichas de Ambitos
de Gestion) es incorrecta en su expresion grafica,
ignora el especial valor histdrico y arquitectonico de
alguna de sus piezas constructivas, soslayando la
necesaria redaccion de un Plan Especial que debera ser
informado por la Consejeria de Cultura.

Ya entonces se inclinaba este servicio por recoger
todos los bienes inmuebles de la Fabrica incluidos en el
Inventario del Patrimonio Arquitecténico Asturiano (
IPAA)(3) e Inventario del Patrimonio Industrial Histérico (
IPIH, seccion Edificaciones e Instalaciones fijas), asi como
en el anterior PGOU, relativos a la Fabrica de Gas,
decantandose por un aprovechamiento publico de la
zona en sintonia con la propuesta del Plan de Proteccion
del Oviedo Antiguo (conocido como PPR 2),

redactado en 1991 -1992 por el arquitecto Francisco
Pol, en que se consideraba emplazamiento idéneo para
un equipamiento cultural.(4)

Sus cualidades, en tanto que pieza singular de
arquitectura historica industrial, se sitian a diferentes
niveles, segun ha formulado teéricamente la doctora en
historia del arte Covadonga Alvarez Quintana.(5)

En un plano estético, indicaremos que tal conjunto
arquitecténico responde a la onda del maquinismo
historico, que en nuestra regién se asentd en dos
pilares: la hulla y la siderurgia, peor contd con
industrias menores (alimentacion, ferrocarril) y, por
supuesto, las centrales de produccion de energia, como
ésta que nos ocupa. Es una imagen genuina, porque
evidencia su singularidad respecto a otros repertorios
constructivos como son el culto o popular; posee
belleza, alternativa a la convencional, pero también
porque se asienta en otros criterios. Son aquellos que
imponen un ideario pragmatico, que convierte la obra
fabril en un bien de equipo, de ahi que se busque el
cumplir la adecuacion a la funcion con el minimo coste.

Los volumenes de este conjunto son sobresalientes; en
concreto el singularisimo cilindro, en que prima el
hueco sobre la materia, pudiendo definirse como
inmaterial macla de perfiles metalicos del gasémetro. La
escala de la instalacion también nos muestra un valor
estético Unico, que podriamos calificar de "gigantista";
en el alzado, una seriacion y una sobriedad que
avanzan decididamente hacia los valores depurados
del racionalismo que se impone en la década de los 30
en la arquitectura culta o "de estilo".

Los materiales empleados, en sabia y armodnica
combinacion (piedra, ladrillo prensado, revestimiento
ceramico policromo, carpinteria de madera y metalica)
aumentan sus cualidades, llevando este interés
industrial a todos los niveles de construccion los que
nacen de procesos industriales de produccion. Los
espacios interiores, maxime el del gasometro,
producen sensaciones unicas en la construccion.

A nivel histérico, no debemos ignorar que poseen el
valor del documento material y de la ensefianza de una
faceta de nuestra trayectoria reciente.(6) Es decir, se
trata de un vestigio fisico de la importancia adquirida
por la ciudad a mediados del siglo XIX, amenazado por
intereses especulativos e inmobiliarios de particulares
que no hallan la necesaria repulsa por parte de las
autoridades municipales, haciendo peligrar el
testimonio de gran interés que supone la fabrica, en



sintonia con la politica de abandono y destruccion tan
sistematica como dolorosa que se produce en nuestra
region. Si ignoramos que esta construccion es el soporte
material que, junto con las fuentes documentales,
permite reconstruir procesos productivos y vida laboral
ya pretéritos, perderemos una referencia.

Define esta arquitectura un legado que engloba
varias categorias historicas, las relativas a la tecnologia,
economia, trabajo y sociedad. Contamos con
interesantes elementos para la produccion de energia,
pero también con instalaciones auxiliares, como
almacenes, oficinas, incluso un patrimonio social que
atestigua el ejercicio de cierto "paternalismo"
empresarial, manifiesto en viviendas o economato, que
son otros importantes testimonios del peso que
adquirian las empresas en la vida de un barrio o un
pueblo.

Incluso, en el caso de la Fabrica, reune en su
trayectoria la participacion de sobresalientes
personajes de la historia reciente asturiana, tanto a
nivel de empresarios o directivos, como desde el punto
de vista del hacer arquitecténico: su dilatada historia
cuenta con nombres propios del rango de Policarpo
Herrero, José Tartiere, el Marqués de Aledo o el de la
Vega de Anzo, o el propio Barén de Grado, llevando las
riendas de esta empresa, y en cuanto a los
profesionales, aparecen firmas como las de Patricio de
Bolumburu, Francisco Casariego, Miguel Garcia Lomas,
Joaquin Vaquero o Joaquin Cores.

No debemos ignorar el valor sentimental, en tanto
que sefa de identidad de una colectividad
histéricamente industrial, actualmente en proceso de
conversion. Ante la crisis y alteracién de la tendencia
industrial, este conjunto situado en las cercanias del
casco histérico confiere un caracter unico a Oviedo y le
dota de unas vistas caracteristicas. Diremos que forma
parte de la silueta y de la historia, de la identidad de
toda la ciudad y en particular de los vecinos de esa
zona, que han de luchar y lo hacen de forma decidida
por conservar su idiosincrasia encarnada en ese
conjunto unico que es la Fabrica de Gas.

Es, en sintesis, un claro ejemplo de patrimonio
industrial en tanto que conjunto de "bienes que estan
relacionados con la produccion, que son testimonio y
objeto de estudio de una era pasada, y tienen como
valor afadido que fueron los protagonistas de una gran
revolucién social y econémica que cambid la sociedad".
®)

Como resumian los arquitectos del Servicio de
Patrimonio de la Consejeria de Cultura, ademas del
especial valor histérico y arquitecténico de algunas de
sus edificaciones, posee un "caracter emblematico para la
ciudad de Oviedo, que testimonia ademas una
determinada época de la industrializacion de Asturias".

Destruir este conjunto no supone unicamente una
pérdida dolorosa de caracter histérico - artistico, sino
también la alteraciéon de la imagen real de una ciudad
que no solo responde a un momento histérico
injustamente mas valorado que otros (negacién en
suma del real sentido de la historia, que se compone de
distintas etapas de igual importancia, resultado de las

cuales es el momento actual), sino que falsea y oculta la
evolucién de Oviedo.

Tan importante es el siglo XIX como el XV, tan ovetense
la torre de la catedral como el gasémetro, de ahi que s6lo
con su preservacion podamos contar con la imagen
certera del desarrollo histérico de la ciudad plasmado
en su arquitectura.(9)

(1) En primer lugar, deseo hacer constar que mi acercamiento e
implicacién en este temo est4 determinado por la llamada de Violeta
Suarez, que abandera tenazmente la apasionada defensa vecinal de
este conjunto y supo reunir y animar a diversos profesionales
para colaborar en esta tarea de investigacion y proteccion de la Fabrica
de Gas. Vaya desde aqui mi mas sincero agradecimiento por haber
depositado su confianza en mis capacidades y ofrecerme cuanta
ayuda cupo para la preparacion de esta sucinta memoria, puesto que
hizo las veces de documentalista. El texto que ahora presentamos es la
introduccion que acompafia un estudio mas amplio, de caracter
histérico y artistico, firmado por la autora y que se incluye en la
coleccion de informes que pretenden impedir la destruccion de este
conjunto.

(2) Resolucion de 22 de Junio de 1999, de la Consejeria
de Fomento, por la que se aprueba definitivamente la revision del
PGOU de Oviedo, expediente CUOTA 320 / 99, en BOPA del 6 Julio
1999, pp. 8578-8632

(3) Cabe recordar que, en tan temprana fecha como 1981, tras
la primera campafia de catalogacién del Inventario del Patrimonio
Arquitectonico Asturiano (emprendida entonces por profesores del
Depto. De Historia del Arte de la Facultad de Geografia e Historia de la
Universidad de Oviedo, con el sostén y patrocinio de la Consejeria de
Cultura del Principado de Asturias), se recogia la posible catalogacion y
proteccién de la fachada a la calle Paraiso. Véase Julio BARROSO
VILLAR, "La arquitectura de valor histérico y artistico de la ciudad de
Oviedo", Lifio, n° 2, Departamento de Historia del Arte, 1981, p. 43

(4) "El informe de Patrimonio desbarata el modelo de gestion que
dibujaba el documento de Ineco", La Voz de Asturias, Oviedo, 24 Junio
1999.

(5) Recomendamos la lectura del magnifico trabajo firamado por la
profesora ALVAREZ QUINTANA, "El patrimonio arquitectonico -
industrial asturiano: estado actual y reivindicacién de su valor histérico,
arquitectonico y generador de identidades”, en Actas del Xl Congreso
CEHA. Arte e identidades culturales, Oviedo, Universidad de Oviedo,
1998, pp. 355 - 370. Es una modélico compilacion de teoria y reflexion
sobre este legado, remitiendo a ejemplos de nuestra regién, que abre
vias de historiacién y rehabilitacién del patrimonio industrial; sera
la referencia que sigamos en esta introduccién, para situar la valia de
este conjunto de la fabrica de gas.

(6) Remitimos al reciente y cuidado trabajo de Eusebi CASANELLES
RAHOLA, "Recuperacion y uso del patrimonio industrial", en Abaco, n® 19,
segunda época, Gijon, 1999, pp. 1 1 - 18; en él se expone la
ampliacién del concepto de patrimonio cultural en nuestro siglo XX,
partiendo de los conceptos de objeto testimonio de una época y objeto de
estudio. En concreto, porpone como ejemplo de conservacion
testimonial el caso de la torre de agua de la antigua fabrica de gas
de la "Locomotora de gas" en Poble Nou de Barcelona, p. 13.

(7) Eusebi CASANELLES, op. cit., p. 13

(8) "Patrimonio aprueba el plan con la inclusién de mdltiples
propuestas”, La Nueva Espaiia, Oviedo, 22 Junio 1999

(9) Como reflexion y andlisis del legado histérico de
produccion de electricidad, aspecto éste con el que entronca la
Fabrica de Gas de Oviedo, remitimos al magistral trabajo de
Horacio CAPEL, "El turismo industrial y el patrimonio histérico de la
electricidad”, Catalogacién del Patrimonio Histérico. Actas de las 1
Jornadas sobre Catalogacion del Patrimonio Histérico. Hacia una
integracion disciplinar, Sevilla, Instituto Andaluz del Patrimonio
Histérico, 1996, pp. 170 - 195.



LA REAL COMP A N 1A ASTURIANA DE MINAS

Su aportacion al patrimonio
industrial asturiano

Ana M. Alonso Lorenzo

En 1833 se constituyd la Real Compatiia Asturiana de Minas,
gue puede considerarse como una empresa pionera de la
industrializacion en Asturias. Es ademas un claro un
ejemplo de la politica de financiacion exterior que se
adopté en Espafia en los comienzos de la actividad
industrial.

El Gobierno le ofrecié ventajas excepcionales para su
implantacion: reformé la ley de minas de 1825, le otorgé
desde su fundacion la concesion de las minas hulleras de
Arnao y Santa Maria del Mar, en Castrillon, y le concedio
derechos afadidos como beneficiar los minerales y
metales de la zona y abrir caminos de hierro, calzadas y
canales. Todo ello tuvo como consecuencia un gran
impacto territorial, ya que se le permitié transformar a su
medida el espacio en el que se implantaba, tanto en lo que
se refiere a instalaciones industriales como en lo tocante a
urbanizacion de la zona. De esta manera construyd un

complejo industrial que constituye una original e
importantisima  aportacion al patrimonio industrial
asturiano.

La empresa mantuvo siempre con respecto a los
obreros una clara actitud de lo que se ha llamado "
paternalismo liberal", postura que se refleja abiertamente
en el complejo arquitectonico que aun se conserva. La
empresa proporcionaba a los empleados una vivienda
digna con todos los servicios necesarios y un pequefio
jardin. Pero lo que se ofrecia como una enorme ventaja
para el trabajador no era mas que una férmula de
garantizar una mayor productividad, ya que si la empresa
facilitaba al obrero la vivienda podia permitirse pagar
salarios mas bajos, y si ademas la residencia del obrero
se encontraba a pie de fabrica disminuian
considerablemente los gastos de desplazamiento. Fue una
estrategia muy utilizada por las empresas en el siglo XIX 'y
conseguia, ademas de contentar al obrero con una cierta
mejora en sus condiciones de vida, mantener a los
trabajadores en un cierto aislamiento respecto a las ideas
revolucionarias de otros grupos y ejercer un permanente
control de la mano de obra.

El trasfondo de esta actitud empresarial queda patente
en el hecho de que, a raiz de una huelga en junio de 1900
los huelguistas fueran amenazados con ser expulsados de
Sus casas.

Otros servicios que ofrecia la empresa y que permitian
al obrero hacer vida sin salir de Arnao fueron los de la
escuela, el hospital, gratuito para los empleados y sus
familiares, el economato y un centro recreativo con salon de
actos.

Hay que resaltar la riqueza del conjunto construidopor la
R.C.A.M. por su interés para el

patrimonio industrial asturiano, tanto por las edificaciones
estrictamente industriales como por el complejo
arquitectonico de ciudad jardin. Esta importante aportacién
esta intimamente ligada a la actitud paternalista que
sefialdbamos anteriormente, ya que dominando el
conjunto de una manera simbodlica se encontraba la
impresionante residencia del director de la fabrica.

La llamada Casona de Arnao, en un lamentable estado
de abandono en la actualidad, se encuentra situada en un
promontorio junto al mar con acceso a una cala a través
del jardin. Se trata de un edificio formado por dos bloques
paralelos orientados de este a oeste y unidos por un
corredor transversal volado. El primero de ellos, de estilo
neorrenacentista, fue construido hacia 1880. Tiene tres
pisos de altura y cobertura a dos aguas. La fachada es
totalmente horizontal y muy sencilla. Sobre la puerta
destaca un balcon volado con balaustrada, que se
corresponde en el tercer piso con tres balcones menores.
Los marcos estaban realizados en chapa de zinc pintado
en un color rojizo para dar apariencia de ladrillo. Hacia el
oeste se incorpora un cuerpo estrecho que remata en una
terraza, y al que se adosa una pequefia capilla con una
ventana triple de medio punto, pretendidamente inspirada
en el prerromanico asturiano. Esta pequefia capilla suplia
la carencia de una iglesia, ya que en el poblado de Arnao,
a diferencia de otros construidos por la Compafiia (Auby -
Francia-, Marruecos o Torres -cerca de Reocin), nunca
llegé a erigirse.

El bloque posterior, construido en 1903, renuncia a
muchos de los ornamentos de la anterior. Sin embargo,
aparecen una galeria de madera y una serie de ojos de
buey que proporcionan luz y ventilacién al piso inferior.
Las dos vertientes del tejado se rematan en una curiosa
sucesion de mansardas.

Hay que destacar que la ornamentacion de la Casona
(marcos de puertas y ventanas, balaustradas de los
balcones, remates de las mansardas, etc.) estaba
realizada en zinc, al igual que los tejados.

Las primeras viviendas obreras fueron construidas en
1869. Se trataba de un conjunto de 10 edificios, todos de
dos plantas, localizados en torno a la antigua Fabrica y
que fueron el germen de lo que es en la actualidad el barrio
de La Fabrica.

Los poblados obreros de la R.C.A.M. conocieron su
maximo desarrollo entre 1910 y 1936, afios en los que
fueron construidos alrededor de 80 edificios en los barrios
de El Pontén y La Fabrica, y entre 1941 y 1961, en que se
construyeron 54 edificios méas. Se trata en su mayor parte
de edificios de dos y tres plantas, localizados a lo largo de
la carretera que atraviesa el valle de Arnao.

Las viviendas solian disponer de un pequefio patio
delantero y algunas también de una pequefia huerta.

En uno de los tipos de viviendas obreras (las
construidas en torno a 1900), hemos de referimos ala



aparicion de un elemento tipico de la arquitectura
tradicional asturiana que en la actualidad conservan muy
pocas con su fisonomia inicial: el corredor con barrotes
de madera.

Otro elemento destacable era la cubierta, a dos
aguas, que, como otros muchos elementos del
conjunto  construido por la R.CAM, era
originalmente de zinc.

Las escuelas del Ave Maria constituyen también un
conjunto muy caracteristico. Encargadas en 1910 al
arquitecto Acha Zulueta, fueron inauguradas en
1903. Constan de un edificio principal y dos menores
que se dedicaban a parvulario. El edificio principal es
de ladrillo macizo visto, y en el patio habria que
destacar una serie de cuadros didacticos sobre los

que se impartian las clases  cuando hacia buen

tiempo émapa de la Peninsula |bérica, mapamundi,
mapa de Asturias, un reloj,

figuras  geométricas, un
cuadro de gramatica, etc.). El
conjunto  se  conserva,
aunque el total abandono en
que se encuentra ha
producido en él un notable
deterioro.

Es importante sefialar que
el de Arnao fue el primer pozo
vertical de Asturias, con la
particularidad de ser ademas
una mina submarina. Tuvo que
ser

abandonado
definitivamente en 1915 por
filtraciones de agua de mar,
aunque Ignacio Patac, que habia realizado un
estudio de la explotaciéon por encargo de la
Compafiia, afirma que "la técnica minera actual
cuenta con recursos suficientes para proseguir su
laboreo cuando las circunstancias lo aconsejen. Baste
citar, como ejemplo, la explotacién submarina de las
minas de hulla de Nueva Escocia (Isla del Cabo
Bretdn) en el Canada Oriental; Sidney Mine, Mood,
Mabon y otras, que se internan en el mar hasta una
distancia de tres mil metros de la costa". (1) Se conservan
aun el castillete de madera, que se encuentra también
cubierto de laminas de zinc, y algunas edificaciones
anexas. En 1867 la mina de Arnao era una de las pocas
en que se trabajaba con maquinaria de vapor (
cabrestantes y bombas de achique) y una de las
maquinas estaba situada bajo el nivel del mar.

El ferrocarril que unia la mina con el punto de
embarque del carbén en la rada de Arnao, desde
donde se transportaba en lanchones hasta la ria de
Avilés, es uno de los primeros ferrocarriles mineros
documentados en Espafia. (2)

Alrededor de 1855, en que salia el primer lingote de
zinc de un horno de prueba de Arnao, se terminé
también la construccion de la via de ferrocarril entre
Arnao y San Juan de Nieva para permitir la llegada

de mineral y la salida de la produccion a través del
muelle de Avilés. Aln se conservan pequefios tramos de
esta via entre Salinas yAmao.

Uno de los trabajos mas importantes del proyecto
ferroviario de la R.C.A.M. fue la construccion de los
tuneles que separaban Arnao de Salinas. Se conservan
los dos. El antiguo de via estrecha, que ademas tenia
un ancho muy peculiar (800 mm.), da paso actualmente
a una conduccion de agua. El mas moderno aun se
emplea como paso alternativo para los vehiculos en uno y
otro sentido y, en su momento, fue un caso raro de tunel
utilizado, ademas de por el trafico rodado, por dos vias
férreas, una de ellas equipada con tres carriles. Por el
lado del mar estaba tendida la via de la R.C.AM. y
por el lado de la montafia, propiamente sobre la
calzada, la del

tranvia.

En la fabrica de San Juan de
Nieva existen aun vias vy
material rodante, y en el
tramo entre Salinas y Arnao se
conservan, ademas de los dos
tineles, un tramo de
plataforma habilitada como
paso peatonal y un puente
metalico fuera de uso.

En 1880 se construyo6 la
primera locomotora de
vapor empleada por la R.C.
AM. en Arnao. Se trataba
de una 020T bautizada con
el nombre de Eleonore. Fue
fabricada por la firma belga
Usines

Matallurgiqgues du Hainaut y permanece en el
edificio de la antigua mina. En el Museo del
Ferrocarril de Gijén se encuentra la locomotora mas
antigua de via ancha de la R.C.A.M. que se conserva, la
conocida como la Panera.

En la antigua fabrica se conservan tres naves
anteriores a la Guerra Civil, de ladrillo macizo con
cubierta en tela de zinc.

Finalmente, hemos de aludir a otras dos
edificaciones importantes que se conservan en la
actualidad: el hospital y el economato, utilizado hoy
como supermercado por una conocida firma
comercial.

Del poblado de Arnao, a pesar del abandono de
alguno de sus elementos, se puede decir que
contemplar el conjunto desde la parte alta del pinar o
darse un paseo por la zona es recuperar la historia viva

de los comienzos de la industrializacion asturiana.

1. PATAC, Ignacio, Riquezas minerales de Espafia: estudio geoldgico-
minero de la cuenca hullera submarina de Arnao (Avilés), Graficas
marinas, Madrid, 1923

2. MORENO, Jesus, Prehistoria del ferrocarril, 1840

La RCAM: su aportacion al patrimonio industrial asturiano, Ana M.
Alonso Lorenzo.



CORNWALLTHE

TREVITHICK TRUST

LOS PROBLEMAS DE GESTION DE UNA
LOCALIZACION INDUSTRIAL

Stuart B. Smith
Jefe ejecutivo de Comwall Trevithick Trust

Cornwall es el cabo mas al suroeste de Gran Bretafia y
se beneficia de las corrientes templadas del Golfo de
México que suponen para Cornwall disfrutar de un
agradable clima himedo con poco hielo y nieve. Esta
ademas sustentado en magnificos afloramientos de granito
con incrustaciones de diversos minerales de cierta
importancia. A lo largo de mas de 4000 afios, esta area ha
sido conocida por su produccién de estafio y cobre yya era
conocida por los fenicios como las islas de estafio. Buena
parte de su historia mas remota se ha perdido mezclada
con la leyenda pero parece ser que estos primeros
depésitos fueron arrastrados por corrientes fluviales que
sacaron a la superficie el estafio y el cobre.

En los siglos siguientes la mineria explotd las vetas y

durante los siglos XVIIl y XIX gran parte de la tecnologia
utilizaba las maquinas de vapor para bombear el agua y el
aire a grandes profundidades. La labor de Richard
Trevithick, el pionero del vapor a alta presion, fue crucial
para estos avances y en los primeros afios del siglo XIX
Cornwall se convirtié en un lugar fundamental tanto en la
producciéon de maquinas de vapor como en el trabajo en
pozos en los que se lograba transmitir la energia a grandes
profundidades.
Debido a la variacion en los precios del estafio y del cobre,
muchas minas cerraron y muchos trabajadores se
trasladaron a otras partes del mundo iniciando
explotaciones en Nueva Zelanda, Australia, Sudaftica,
América del Sur, México, Canadd, Estados Unidos, India,
Espafia, las Islas Virgenesyotros muchos lugares de una
larga lista.

La tecnologia de explotacion en roca dura, combinada
con la peculiar maquina de bombeo de Cornwall, marcd un
hito en los avances tecnolégicos del siglo XIX. Sin embargo,
el enorme nimero de emigrantes de Cornwall hacia areas
mineras en el s. XIX trajo consigo el desarrollo de
yacimientos extranjeros mucho mas ricos y, por tanto, el
colapso final de la industria minera de Cornwall en los
primeros afios del s.XX.

En 1935 un grupo de ingenieros de Cornwall se
reunieron para adquirir las pocas maquinas de vapor de
Cornwall que alin se conservaban con el fin de preservarlas
para su exposicion al publico. Esto sucedia cuando nadie
mas hasta entonces consideraba importante la
conservacion de equipamientos histéricos mas alla de un
museo de la

ciencia. La Sociedad para la Preservacion de las
locomotoras Cornish acabé cediendo sus pertenencias al
National Trust en 1965 y desde entonces el National Trust
ha cuidado lo mejor posible de las maquinas Cornish en el
Pool y Levant Mine, pero poco mas se ha hecho para
promocionar estos lugares.

Con la designacion en los afios 80 de Ironbridge como
Patrimonio mundial se desperté en Cornwall el interés por
relanzar las localizaciones relacionadas con las maquinas
Cornish como un posible enclave del patrimonio mundial.
Esta gestion estuvo encabezada por el jefe de la Oficina de
Planificacion para el Condado del Distrito Kerrier, que
también implicé a agencias como el National Trust y otras
autoridades locales y finalmente encargd un informe en
1990 a Roger Tym y Asociados para desarrollar el concepto
de enclaves del patrimonio industrial a través de una nueva
organizacion de gestion, y el desarrollo de itinerarios en
varios enclaves mineros bajo la supervision de
Groundwork Kerrier que estableci6 el equipo de la red de
tranvias mineros.

Este comité asociado se reuni6é durante muchos afios
pero la hacia sin un claro objeto hasta que Peter Mansfield
del National Trust me invitd -recién salido yo de Ironbridge-
a venir a Cornwall para poner en marcha la organizacion.
Llegué a Cornwall, alquilando la cabafia original de
Trevithick, y tuve que identificar todas las potencialidades
del lugar, fundar una organizacion de trust y compafiia
comercial y buscar potenciales socios.

Al mismo tiempo el Instituto del Condado de Cornwall
habia adquirido la mina de estafio Geevor y me pidi6é que
abriera el enclave con muy escasos recursos. Se logro el
objetivo y al afio siguiente, 1993, el Trevithick Trust inicié su
andadura nombrandome a mi jefe ejecutivo, con la gestién
de las maquinas Cornish y poco después del Museo de
Telegrafia submarina en Porthcurno. Este lugar habia sido
abandonado por Cable y Wireless que estaban deseando
trasladar todas las actividades a Londres y Coventry, pero
aparecié un grupo de voluntarios que se organizé para
salvar el lugar y crear un centro internacional de
comunicaciones. Esta iniciativa ha sido recientemente
refrendada por el hecho de que la conservadora de Cable
y Wireless se ha trasladado con todos sus archivos a
Porthcurno desde Londres, y el Trevithick Trust gestiona
ahora el lugar en nombre de Cable y Wireless Porthcurno
Trust.

Mas tarde, otros lugares han ido a parar a la gestiéon del
Trevithick Trust, incluyendo las eléctricas Pendeen y Lizard
en nombre de la Trinity House; Tolgus Tin en nombre del
Cornish Goldcentre y St. Day Church en nombre de la
Diocesis de Truro con la participacion del Condado del
Distrito de Kerrier. Las actividades del Trevithick Trust estan
generando grandes acumulaciones de capital entre sus
diversas localizaciones, normalmente con el apoyo de las
autoridades locales y en la actualidad hay al menos



cuatro lugares que el Trustesta considerando desarrollaren
asociacion con otras instituciones. Esto es posible porque el
Trust continla manteniendo una economia que no se
permite el mas minimo dispendio, con las oficinas en el
domicilio del jefe ejecutivo, con tres personas de plantilla
que tienen que repartirse la tareas de todos los enclaves
y con encargados locales que se las arreglan para
proveer las actividades de un dia para otro. Hay todavia

RECEN

MARSHALL, L. G.: Recuerdo del vapor en Renfe,
Trea Coleccion Rail, Gijén, 1998.

Bajo la forma de un reportaje gréafico ilustrativo del
crepusculo del vapor espafiol, este libro escrito por el
britAnico Lawrence G. Marshall, viene a servir como una
apasionante introduccion en el pasado del mundo
ferroviario de nuestro pais. Marshall, viajero incansable y
entusiasta constructor de locomotoras de vapor vivo, se
sintié fascinado por los ferrocarriles espafioles ya desde
su primera visita, en el afio 1956, repetida en afios
posteriores; su fruto, un primer libro titulado Vapor en
Renfe (1965) argumentado en torno al declive de la
traccion de vapor en Espafia. Nos presenta ahora un
amplio catélogo de fotografias acompafiadas de breves
comentarios cuya traduccion ha corrido a cargo de Pedro
Pintado Quintana, vicepresidente de la Asociacion
Vallisoletana de Amigos del. Ferrocarril y de su esposa,
Me° del Carmen Tamayo Molinero. La composicion se
basa en las mas grandes de las antiguas compafiias que
pasaron en 1941 a formar parte de Renfe: la de los
Ferrocarriles Andaluces, el Ferrocarril Central de Aragon,
el Ferrocarrii de Lorca a Baza y Aguilas, el
MadridZaragoza Alicante, el del Norte, el
SantanderMediterraneo, el de Oeste; vy, junto a estas,
otras pequefias compafiias que se integraron en Renfe en
1943, como el Ferrocarril Zafra-Huelva, el Cinco Casas a
Tomelloso, o el de Moleta Caldas.

El libro permite que curiosos, aficionados y
especialistas puedan adentrarse en la plasmacion
fotografica de multitud de diferentes disefios de
locomotoras y también de coches de viajeros que se
disponian al servicio de estas rutas, destacando por su
significacion aquellas como las elegantes Pacific
construidas por Babcok & Wilcox en 1930 para la
Compafiia de Andaluces, las de tipo Gamat para expreso
de viajeros, las locomotoras tanque Baltic de la antigua
red MZA, las Halmann del Ferrocarril del Norte -como la
030-2435 Fontan- realizada en 1882 para la antigua linea
Asturias-Galicia-Leodn, entre otros muchos gigantes del
vapor. El resultado es un interesante recorrido por algo
que forma parte de la historia de un pasado reciente y
que con libros como este puede ser rescatado a fin de
evitar que caiga en el olvido o que se convierta tan solo
en objeto de culto de especialistas. Una nueva obra de
L.G. Marshall de préxima aparicion, esta vez sobre la via
estrecha en

mucho por hacer y nuevos lugares se nos ofrecen
frecuentemente pero el Trust necesita ser capaz de
responder y crear una verdadera organizacion que
abarque todo el condado. El patrimonio inglés ha
reconocido el Trust como un buen ejemplo del camino
que hay que seguir pero se requiere la dedicacion de una
plantilla, directores y voluntarios para lograr desarrollar
este concepto.

IONES

Espafia, publicada en el seno de esta coleccion,
contribuira sin  duda a ir reforzando estos
planteamientos.

GOMEZ MARTINEZ, J.A.: El ferrocarril FerrolGijon,
Trea, Coleccion Rail, Gijon, 1999.

Al amparo de la iniciativa de la editorial asturiana
Trea, El ferrocarril Ferrol-Gijon se suma a la afortunada
coleccién Rail orientada a descubrirnos los secretos de
la historia del ferrocarril espafiol. Su autor, J.A. Gomez,
vinculado a la Asociacion Alicantina de Amigos del
Ferrocarril, tras haber publicado otros trabajos anteriores
desarrollados en esta trayectoria, analiza con esta obra
el devenir histérico de una de las lineas mas
emblematicas del pais, caracterizada entre otras
cuestiones por ser una de las mayores en via métrica de
todo el continente europeo, con su longitud superior a
los 300 km. y por haber sido el dltimo gran ferrocarril de
via estrecha construido en Espafia. Su historia, extensa
y también penosa, sembrada de continuo por la
polémica y la protesta, nos remonta a los afios finales
del pasado siglo, insertandose entonces en la conflictiva
problematica de las comunicaciones por la cornisa
cantabrica. Pese a que el inicio de las obras se producia
en los afios 1921-1922, aun habria que esperar hasta
1872 para que su Ultimo tramo se abriera al servicio y la
linea fuese inaugurada.

J.A. Gomez nos propone de este modo un sugestivo
recorrido por la historia de sus obras de infraestructura,
de sus conexiones con otros ferrocarriles, de sus
estaciones -singularmente la de Gijon y la del Ferrol- ,
del montaje de superestructuras y  sucesivas
inauguraciones de los distintos tramos. Y a su lado, el
estudio del material mavil, centrado particularmente en la
serie de diez maquinas conocidas con el sobrenombre
de trubiecas, de tipo 141 T, construidas en la Fabrica
Nacional de Armas de Trubia, aunque sin obviar la
consideracion de otras locomotoras de vapor y de
vehiculos equipados con motores diesel - comenzando
por las Alstham 1000 hasta llegar al protagonismo actual
de las 1600, sobre todo en lo que atafie a las largas
composiciones de mercancias-. Estaciones y apeaderos,
via, sefializacién, puentes vy viaductos, tuneles,
empresas de electrificacion, son algunos de los asuntos
gue vienen a completar esta pormenorizada vision, de



forma paralela a los aspectos que afectan a la este
explotacion -tréfico de mercancias y de viajeros- para reservar un
ulimo apartado, a modo de epilogo, a lo que es el presente y el
futuro de la linea, en el marco de wuna revitalizacion
vinculado de un lado a su consolidacion en el transporte de
mercancias y, deotra parte, a su atractivo turistico. Con

todo ello, ocupa un capitulo fundamental el del acopio

fotografico que nos presenta: un esforzado reportaje que
ilustra y deja patente la singularidad de

este ferrocarril. Una identidad o personalidad Unica,
como el propio autor afirma, resultante tanto de lo
sugerente de su entrorno, de la espectacularidad de sus
viaductos, del perfil de sus estaciones y de tantos otros
elementos a él asociados.

Natalia Tielve Garcia
Profesora de Historia del Arte
Universidad de Oviedo

UNA SOLUCION INTELIGENTE PARA
UN ELEMENTO DE PATRIMONIO INDUSTRIAL:
EL COSMOVITRAL DE TOLUCA. (EDO.MEXICO)

Faustino Suarez Antufia

Para conmemorar el centenario de la independencia de
México, Toluca de Lerdo, capital del Estado de México,
entra en el siglo XX planeando un ambicioso programa de
obras publicas, que incluia carreteras, edificios singulares,
pavimentaciones, servicios publicos, etcétera, en un proceso
anélogo al del resto del pais. En 1908, se deciden urbanizar
las dos calles, que aun hoy en dia, vertebran una ciudad que ha
visto cuadriplicarse su poblacion desde los afios sesenta
de este siglo: Juarez y Villada. No obstante la decision
principal se referia a la construccidn de un mercado, que siguiera en
su construccion las
modernas normas de
higiene, y que sirviera
para albergar a los
puestos que se habian
generado en el centro de
la  ciudad, en las
inmediaciones de la
iglesia del Carmen, con el
consiguiente problema de
suciedad e insalubridad.
Se contrata al arquitecto
Don Manuel Arratia

para elaborar el proyecto del
edificio, que plantea, en un
estilo "art nouveau", unaf
combinacion de hierro y
piedra. Compitiendo con compafiias fundidoras extranjeras
como The National jron Steel Works de Inglaterra,
alemanas y francesas e incluso con la mexicana Compafiia
Nacional Manufacturera, se lleva el encargo la Fundidora
de Fierro y Acero de Monterrey S.A, por la cantidad de 63.500
pesos. A partir de este momento comienza el penoso camino del
mercado del hierro de Toluca, que ve como el gobierno
apoya economicamente la terminacion del edificio de la
Escuela Normal de Profesores en su detrimento. Se trata
este edificio de una fantastica construccion de sillar y hierro
distribuidos en dos pabellones que rodean un edificio
central.

Asi las cosas, y complicada la situacion con la Revolucion
de 1910, demoras en los pagos y una total desidia, el
mercado, cuyo nombre sera de 16 de Septiembre (fecha de
inicio de la Independencia), no se vera terminado para el
centenario, sino veintitrés afios

b r !

mas tarde, en 1933. El dilatado proceso de
construccion del edificio habia propiciado que segenerara todo un
mercadillo popular "tianguis", que nunca desaparecié
totalmente, en sus alrededores y cuyos vendedores recelaban
de trasladarse al interior ante un posible descenso en las ventas.
A comienzos de los afios setenta, se decide que el
mercado debe salir del centro de la ciudad, debido a que
en sus alrededores ha ido creciendo cada vez mas el
tianguis popular, que llena la zona de desperdicios ademas
de dificultar el acceso a la zona donde se concentran los
edificios administrativos (Gobierno del Estado, Poder
judicial, Ayuntamiento) y religiosos ( Catedral). Se construira el
cercano mercado Juarez y
latina) se esta celebrando dentro de la ciudad, colapsando
totalmente el equipamiento de comunicaciones terrestres.

el tianguis callejero se
concentra en las afueras de
la ciudad, junto con la
terminal de autobuses. Esta
solucion  traerd  futuros
problemas como es que la
ciudad en su crecimiento ha
absorbido la central de
autobuses y el mercadillo
" (que es el mas grande de

América

No obstante la salida de los
vendedores del mercado de 16 de Septiembre fue también
complicada, por lo que se decidi6 abrir las zanjas de
acometida de aguas, para impedir, con una razén que
nadie discutiria, el acceso de los clientes al mismo. En
1972, comienza el debate sobre el vacio edificio, que
contemplaba varias propuestas de derribo y venta del solar
para edificios (muy al gusto de Asturias) o centro comercial
de artesanias que planteaba el inconveniente de que para
ello habria que levantar pequefios edificios en su interior
gue harian perder la vision de conjunto. La solucion final paso
por dedicarlo a albergar un jardin botanico, de nueva
creacion, y realizar una innovacion en el mercado de
hierro. Se encarga a Leopoldo Flores, afamado pintor
muralista mexicano, que haga el disefio de las vidrieras
que cubran los vanos de iluminacién del edificio. El resultado es
unaextraordinaria combinacion de la



estructura del mercado con los vitrales, que ocupan una
superficie de 3.200m?, distribuidos en 53 maodulos
vertebrados sobre estructuras de acero contando la
evolucion del hombre, desarrollandose desde las
tinieblas a las que acaba volviendo en un proceso
ciclico, de gran riqueza cromatica donde abundan
pajaros, figuras humanas, animales y rayos de luz y
fuego.

Para completar esta rapida vision sobre una
utilizacion inteligente de un elemento de patrimonio
industrial en la ciudad, hemos de hablar del devenir de
las instalaciones de la Fundidora de Fierro y Acero de
Monterrey S.A que han sido enmarcadas en una amplia
zona de esparcimiento y donde se utilizan para explicar
los procesos siderurgicos, el fenébmeno
industrializados, ademas de como refuerzo de su
identidad. En Agosto de 1999, el gobernador del
Estado de Nuevo Ledn, donde se halla Monterrey,
anuncié y presentd los planos de un nuevo circuito
automovilistico (tipo Férmula-1) que se realizara en torno
a la antigua acereria. La idea que se vende es la de un
circuito industrial, de gran atractivo visual a la vez que
financia el mantenimiento y preservacion de este
patrimonio. Larespuesta de los inversores

norteamericanos y mexicanos, de los pilotos y de los
patrocinadores ha sido tal que las obras ya dan
comienzo.

La solucion, la misma en los dos casos, la de siempre,
la reflexion sobre el modelo a seguir y la aplicacion de
una innovacién al elemento patrimonial que lo
transforme de recurso en producto y lo ponga en
condiciones de ser un proyecto atrayente y con identidad
propia y diferenciada.

SALVEMOS ESTE CASTILLETE

Miguel A. Alvarez

En el concejo de Cabrales, cerca del Alto de
Ortiguero, se encuentran las huellas industriales de la
antigua instalacion de Minas de Alda. Este vestigio de la
explotacion del yacimiento de cobre se encuentra en un
estado de desproteccion y abandono. Esta
enclavado en un sistema karstico con cercanas

escombreras ya
colonizadas con
vegetacion  autoctona.
No hace mucho tiempo
se destruy6 el cargadero
de mineral, con edificios
de mamposteria del que
pueden verse restos en
la foto. Este yacimiento
de cobre del que da
cuenta Maximo Fuertes
A cevedoen
Mineralogia  asturiana,
publicado en la Revista

de Asturias en 1879-80 donde dice de estas minas que "el
filon explotado se apoya en la caliza de montana,
hallandose formado por carbones de cobre azul y
verde con cobre gris". Estos cobres se beneficiaron por la
Sociedad Cantabra, que en 1848 intentd establecer en
el pueblo de Ciafio (Langreo), donde tenia
minas de carbon, una fabrica de fundicién,
experiencia frustrada en aquella época. En épocas
mas recientes fue explotada y beneficiada cerrando
en los afnos cincuenta de este siglo. El castillete es muy
sencillo con tipologia no usual en Asturias, la
profundidad de la mina es de cerca de cincuenta
metros. Al lado se

encuentra una cueva donde madura el "queso de
ca brales".

La SEDPGYM, defensora del patrimonio geolégico y
minero alertaba ya este afo sobre este tema,
incidiendo en que en este sistema se producen
ejemplares de tirolita enormemente apreciados en la
comunidad minera de todo el mundo.

Esta mina se encuentra en zona no lejana al

extraordinario
patrimonio  histdrico
que representa la mina
de cobre de EIl Milagro,
en Onis, donde
aparecieron restos de
antiguos pobladores de
Asturias.

Las deficientes
condiciones de
seguridad no deben ser
excusa para cualquier
intento de eliminar este
testimonio del pasado
industrial de la zona.

Este patrimonio industrial, tan apreciado por los
lugarefios que impidieron recientemente el expolio,
complementa el bello paraje natural donde se enclava y
puede ser sin duda un elemento atractivo para
visitantes aunque necesita de la sefalizacion
adecuada y un acceso mas cuidado.

Hacemos un llamamiento a las administraciones
local y regional para impedir que desaparezca este
castillete, a la vez que solicitamos medidas de
preservacion y cierre del area para evitar incidentes a los
CUriosos y vecinos.



_ Il Jornadas
internacionales sobre
patrimonio industrial,

cultural y natural 4 a 7
de Mayo de 2000

En INCUNA se esta trabajando ya en la organizacion de las
Il Jornadas sobre patrimonio industrial, cultural y natural de
Asturias que tendran lugar del 4 al 7 de mayo de 2000.
Estas jornadas, como sucedi6 el afio pasado, incluyen un
amplio recorrido por distintos itinerarios en torno al rico
patrimonio industrial asturiano. El programa previsto para
este afio es como sigue:

Jueves, 4 de mayo

1000 Bienvenida a los participantes e invitados a las Il
Jornadas sobre patrimonio industrial, cultural y natural en la
Escuela de Hosteleria de Gijéon.

10.30 Ponencia inaugural sobre "Patrimonio industrial

y desarrollo local”

11.30 Descanso

12.00 Presentacién del libro "Archivos industriales de
Asturias" elaborado por el grupo de trabajo de archivos de
INCUNA

12.30 Ponencia sobre "Museografia y Museologia
industrial"

14.00 Comida

16.00 Presentacion de comunicaciones

16.30 Ponencia sobre "Turismo cultural y patrimonio"

17.30 Descanso
18.30 Proyeccién de video sobre patrimonio industrial

Viernes, 5de mayo

ITINERARIO 1: AL ENCUENTRO DE MOMIAS, OSOS Y

CANONES POREL VALLE DE TRUBIA9.00Salida hacia

Teverga

10.30 Visita a la Colegiata de SanPedro

11 .00 Recorrido por las instalaciones de Hulleras de Teve
a

r192.00 Observacion de los 0sos en su habitat

12.30 Visita al Centro de interpretacionCasa del Oso.

Recorrido por la Senda del Oso, trazado del antiguo

ferrocarril minero.
15.00 Comida

17.30 Visita al conjunto industrial de Trubia

19.30 Visita a la Iglesia Prerroménica de San Pedro de
Nora. 20.15 Regreso a Gijon

Sabado, 6 de mayo

ITINERARIO 2: POR LAS CUENCAS MINERAS 9.00
Visita guiada al Museo del Ferrocarril 11.00
Tren de los museos
Salida hacia el Museo de la Mineria y de la Industria de
El Entrego
12.10 Visita guiada al Museo de la Mineria
13.30 Visita al Centro de Artesanos de la Sierra del

Trabanquin

15.00 Comida

17.00 Visita a la Central Hidroeléctrica de Tanes y al Centro
de Recepcién del Parque natural de Redes 19.00 Visita a la
casa natal de Armando Palacio Valdés en Entralgo y a los
escenarios de "La aldea perdida” 20.00 Regreso a Gijon

Domingo, 7 de mayo

ITINERARIO 3: PORARNAQO Y SAN JUAN DE NEVA 900
Salida hacia Arnao

9.45 Visita guiada a las instalaciones de la Real
Compairiia Asturiana de Minas 11. 15 Descanso

12.00 Recorrido por el antiguo puerto de San Juan de Nieva
13.00 Recorrido por el puerto de Avilés 14. 00 Espicha de
despedida

Estos encuentros estan dirigidos a arquitectos, aparejadores,
urbanistas, ingenieros, arqueologos, sociélogos,
historiadores, musedlogos, gestores culturales, gestores
turisticos, ambientalistas y otros interesados. El intercambio
de experiencias de reutilizacion, reordenacion y proteccion
de espacios naturales e industriales tras su desuso como
actividad originaria, es el objetivo fundamental de estas
jornadas. Las lineas teméticas de las comunicaciones son: 1
. Museografia y museologia industrial 2. Patrimonio industrial
y ecodesarrollo 3. Turismo cultural y patrimonio La
presentacion de los resimenes se hara antes del 14 de abril
de 2000. Una copia de los mismos se entregara a todos los
participantes durante los encuentros y se haré una lectura de
los resimenes. Las comunicaciones se publicaran una vez
concluidas las jornadas. Los resimenes podran presentarse
en espafiol e inglés, no excederan de 300 palabras en DIN
A4 a doble espacio. Todas las comunicaciones admitidas se
notificaran a partir del 20 de abril de 2000. Las extension
maxima de las comunicaciones sera de 8 paginas DIN A4
adjuntando disquete, en programa Word.

La cuota de inscripcién a estos encuentros sera de 30. 000
pesetas (15.000 para los socios de INCUNA) que incluye
asistencia a los itinerarios, documentacion, transporte,
entradas a museos, comidas y una espicha de despedida.
Las inscripciones deberan formalizarse antes del 30 de abril
de 2000. Para una completa informacion dirigirse a: INCUNA
C/. Marqués de San Esteban, 18, 1 ° izda. Letra D.
33206 Gijon

Horario:

de 10al3horasyde 17 a 19 horas

Teléfono-fax 985 31 9385 Contacto:

Jorge Luis Guitérrez Suérez

cajAstur
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